Ny jernbane til Billund.

Bilag 2 med dokumentation ved sammenligning af de 4 linieferinger.

Bilag til Abent brev til politikerne som teknisk notat af 14.10.16.

Baggrunden for initiativgruppens arbejde med Farre-linieforingen.

Initiativgruppen blev stiftet sidste ar pa baggrund af mere end 600 borgeres underskrevne protester
imod de to foresldede Jelling-linieforinger.

Gruppens formaél var at fremkomme med et forslag til en alternativ linieforing for jernbanen til
Billund, som skulle g igennem Gadbjerg.

Det var forst og fremmest gnsket om at fa en linieforing, der ville give beboerne de ferreste stgj- og
trafikgener, og som 1 videst muligt omfang tog hensyn til bevarelse af vores enestdende natur med
fauna og sarlige landskabsformer i Ast og Merup-omrédet.

Linieforingen skulle samtidig vaere samfundsekonomisk. Den skulle vere billigst mulig at anlaegge,
den skulle give en acceptabel rejsetid og den skulle tilgodese Gadbjerg-omradet med en
togforbindelse.

Initiativgruppen fremkom, efter at den havde veret rundt i egnen, med det forslag til linieforing,
som Banedanmark i marts i 4r debte Farre-linieferingen.

Vi havde forventet, at Banedanmark havde taget Farre-losningen, som udgangspunkt for VVM-
undersogelsen af linieforingen over Gadbjerg, og at man derefter havde optimeret denne linieforing.
Losningen, der har bred opbakning i lokalomridet, ville et stort flertal af borgere pd det kommende
offentlige heringsmede uden tvivl anbefale politikerne at vaelge til linieferingen for banen til
Billund.

Men sa let gik det desvaerre ikke.

Banedanmark valgte i stedet for at starte forfra med en linieforing over Gadbjerg, som man har
benzvnt Gadbjerg-linieforingen.

Banedanmarks udgangspunkt var Trafikstyrelsens gamle forslag fra idefasen.

Initiativgruppen gennemgik forslaget, da det fremkom i1 marts maned i ar, og vi kunne 1 vort
fremsendte, tekniske notat af 07.04.16 pavise, at forslagets linieforing ville passere 11 beboelser 1
en afstand af under 100 meter, lobe lige igennem tre gardbebyggelser og passere landsbyen, Vester
Smidstrup, i en afstand af kun 200 meter. Desuden kunne vi vurdere, at banelinien ville medfere
store baneudgravninger omkring Tykhgjetvej, ligesom forslaget ville medfere store udgravninger i
de bakkede landskaber vest for Vester Smidstrup.

Initiativgruppen foreslog i sit 4bne brev og tekniske notat af 14.06.16, med opfelgende redegorelse
af 08.07.16 at Banedanmark prasenterede et nyt forslag til den sydlige liniefering over Gadbjerg,
hvor ovenstaende gener og skader for beboere, fauna og landskaber var fjernet.

I den modtagne aktindsigt af 16.09.16 kunne vi konstatere, at Banedanmark havde ”optimeret”
linieforingen, som de selv udtrykte det.

Banedanmark havde forlenget Gadbjerg-linieforingen med ca. 300 meter, s& den estligste halvdel
af linieforingen efter Gadbjerg station nu var blevet flyttet ca. 150-200 meter leengere imod nord, og
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den vestligste del af linieforingen, nord for lufthavnen, var blevet flyttet ca. 100-150 meter imod
vest. Resultatet var, at banelinien ikke leengere lob midt igennem 3 girdbebyggelser, men at vi
desvarre mé konstatere, at der stadig var 7 beboelser, der 14 alt for taet pa den foreslaede banelinie.

Vi finder, at Banedanmarks, (BD)’s notat af 29.08.16 med sammenligning af de 4 linieforinger
indeholder fordrejninger og fortielser af omréder, som er vasentlige ved valget af den optimale
linieforing.

Banedanmark har offentligt til sine interessenter givet forkerte oplysninger om Farre-linieforingens
leengde, som har medfort forkerte og forlengede rejsetider for denne linieforing sammenliget med
de ovrige 3 linieforinger. Oplysninger er forst nu blevet rettet, mere end et halvt ar efter vore
indsigelser, til trods for at de korrekte oplysninger kunne vere givet pd under et minut ved at legge
en lineal henover linieforingerne pé et kort.

notat af 14.10.16, hvor vi har anfert 1 alt 10 betydende omrader, eller afsnit, som vi anser for helt
nedvendige at vurdere, for valget af den mest optimale linieforing traeffes.

Grundlaget for prioriteringerne er anfort i nervaerende dokumentationsbilag, hvor der bl.a. henvises
til tidligere offentliggjorte og udsendte tekniske notater om banelinien til Billund.

Vi har udarbejdet vedlagte skemabilag af 14.10.16 med de 10 vigtigste omrader, som er
prioriteret efter betydning.

Prioriteringen er foretaget pa folgende omrader, med det vigtigste omrdde navnt forst:

. Linieforingen, der tager storst muligt hensyn til beboerne langs banelinien.

. Linieforingen, der er den mest samfundsekonomiske, dvs. billigst at anlaegge.

. Linieferingen, der er den mest skinsomme overfor fauna og landskaber.

. Linieforingen, der har storst betydning for udvikling af landsdelens kollektive trafik.

. Linieferingen, der tager storst muligt hensyn til udviklingen af Billund by.

. Linieforingen og stationen med den mest optimale placering pa lufthavnens omrade.

. Linieferingen, der giver de korteste rejsetider for passagererne ost fra og nordvest fra.
. Linieferingen, der kommer narmest en 2-sporet nzerbane imellem Vejle og Give.

. Linieferingen, der kraever den mindste inddragelse af nye landbrugsarealer.

10. Linieferingen, der giver de korteste rejsetider imellem Lufthavn og Legoland.
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Som bilag 3 er vedlagt Banedanmarks, (BD)’s, nyeste og reviderede oversigtskort af 29.08.16 over
de 4 linieforinger.

Pé kortbilaget er Farre-lasningen vist med violet stiplet linie, Gadbjerg-linieferingen med gul stiplet

linie, den nordlige Jelling-linieforing er vist med rod farve pa oversigtskortet, og den sydlige
Jelling-linieforing er vist med bla farve. Kortet er angivet pd omstaende side 1 lille format.
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Dokumentation for de trufne valg er givet i de folgende afsnit:

Det vigtigste afsnit:
Omréade 1. Linieforingen, der tager storst muligt hensyn til beboerne langs banelinien.

1. Det bedste forslag er Farre-linieforingen:

Der er ingen beboelser, der ligger nermere end 100 meter fra banelinien.

Banelinien er gennemgaet 1 det tekniske notat af 09.02.16 hvor afstanden imellem banelinie og de
enkelte boliger er anfort.

Af notatet fremgar det i ovrigt vedrerende strekningen imellem Gadbjerg og lufthavnen:

- at der skal etableres 1 stk. bro, 2 stk. banetunneler samt 1 rorlagt overkersel af Omme A.

- at der skal etableres i alt 4 stk. nye niveausikrede overkersler af banelinien og 1 stk. skal udvides.
- at 1alt 5 stk. eksisterende veje skal lukkes permanent pé straekningen.

- at der skal anlagges 2 stk. nye private grusveje til eksisterende beboelser pa i alt 800 m.

- at der ikke skal omlaegges eksisterende asfaltveje.

2. Det naestbedste forslag er Gadbjerg-linieferingen:

BD’s oprindelige liniefering efter Trafikstyrelsens idefase har vi beskrevet i vort tekniske notat af
07.04.16.

Den efterfolgende “optimerede” linieforing af 29.08.16 har vi beregnet ud fra det modtagne
“Forelabige notat over krydsende veje og stier af 25.08.16”, hvor linieferingen skitseret.

Den optegnede linieforing har vi endnu ikke fiet udleveret 1 aktindsigt. BD oplyser, at det vil ske
senest den 24.10.16.

BD oplyser i notat af 29.08.16 side 2 nederst under miljopavirkning: “at pa resten af linieferingen
er der desuden meget f& huse, som kommer til at ligge n@rmere end 100 meter fra den ny bane ”
Vi har beregnet at ” de fa huse” omfatter 7 boliger, der ligger neermere end 100 m fra banelinien:
Banelinien passerer boligerne i folgende afstande:

1. Refstrupvej 29, Gadbjerg, ca. 65 meter, S.
Det betyder, at banelinien passerer boligen ca. 65 m Syd for boligen.
Etablering af niveausikret skaering med banelinien.
Anlag af jernbanebro over Tykhgjetve;.
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Omlegning og nyanlaeg af ca. 125 m sidevej til Tykhgjetve;.
Niveausikret skaering af banelinien pa Smidstrupve;.
2. Smidstrupvej 39, Gadbjerg. 70 m, N.
Anleg af ny ca. 160 m lang adgangsvej til ejendommen.
3. Bavnevej 22, Give. 95 m, S.
Anleg af ny ca. 250 m lang adgangsvej til ejendommen.
Bavnevej lukkes permanent. Det betyder, at ejendommen fér en ca. 2,3 km laengere
adgangsvej til Bredsten Landeve;.
4. Nedvadvej 6a, Give. 90 m, N
Ny niveausikret overkersel over Nedvadve;.
Rorlegning af overkersel af bak.
Enemarkevej Vest lukkes permanent.
5. Bredsten Landevej 66, Give. 85 m, SQ.
Nedvadvej Dst omlaegges og far ny ca. 150 m udkersel til Bredsten Landeve;.
6. Bredsten Landevej 68, Give. 70 m, NV
Anleg af bro over Bredsten Landeve;.
3 stk. skaeringer med Gedsbelskovvej lukkes permanent ved banepassage, hvilket medferer
op til 1300 meter omkersel for boligerne, Gedsbelskovvej 7 og 9, Give.
7. Gadsbelskovvej 16, Vandel. 70 m, SO.
Syd for boligen: Gadsbelskovvej 50, Vandel, omlegges ca. 650 meter af den 5,3 meter
brede asfalterede Godsbelvej, og der anleegges en niveausikret skaering med banelinien.

Samlede anleg af nye broer, overkersler og veje ved Gadbjerg-linieferingen til lufthavnsstationen:
- at der skal etableres 3 jernbanebroer, 1 banetunnel samt 1 rorlagt overkersel af bak.

- at der skal etableres 1 alt 4 stk. nye niveausikrede overkersler af banelinien.

- at1alt 5 stk. eksisterende veje lukkes permanent pé straekningen.

- at der skal anlaegges nye private grusveje til eksisterende beboelser pa i alt 650 m.

- at der skal anlegges ca. 650 meter ny asfaltvej i ca. 5,3 m’s bredde.

3. og 4. Den nordlige og den sydlige Jelling-linieforing.

Den lokale beboer-initiativgruppe foretog sidste ar en optelling af boliger, der ville blive berort af
de to forslag til Jelling-linieforinger pd strekningen, fra delepunktet mellem den nordlige og den
sydlige liniefering vest for Jelling og frem til lufthavnen. Der blev registreret boliger, der ville
komme til at ligge 1 en afstand mellem ca. 40 meter og ca. 300 meter fra de foresldede banelinier.
Folgende antal bererte boliger blev registreret med ejere og adresser:

Den nordlige linieforing (markeret med radt pa kortet). I alt: 56 boliger, heraf 11 i en afstand af
under 100 m til banelinien.

Den sydlige linieforing (markeret med blét pa kortet). I alt : 109 boliger, heraf 16 i en afstand af
under 100 m til banelinien.

Arsagen til det hoje antal bererte boliger p4 den sydlige liniefering er, at denne linieforing vil blive
fort taet forbi landsbyen Merup og lige midt igennem landsbyen Ast.

Begge linieforinger er vist med 1 jernbanebro og 1 jernbanetunnel. En nedvendig forbedring efter
vores opfattelse er anleg af yderligere en jernbanetunnel i Ast skov og en niveausikret overkersel
for den nordlige linieforing over Stavnkeerve;.
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Begge linieforinger med overkersler er beskrevet i detaljer i vort tekniske notat af 07.10.15.

Omréade 2. Linieforingen, der er den mest samfundsekonomiske, dvs. billigst at anlaegge.

1. Det er billigst at anlaegge Farre-linieferingen.

Det anslas, at Farre-lgsningen kan realiseres mindst 150 mio. kr. billigere end Jelling-lgsningerne,
som sammensattes af besparelser ved baneanleggene udenfor og indenfor lufthavnens omréde.
Besparelsen er beregnet for en banelinie, der ligger 1 terrenet og ikke er nedgravet pé
lufthavnsomrédet.

Ved sammenligning af de nedgravede losninger pa lufthavnsomradet er losningen yderligere

ca. 200-300 mio. kr. billigere at anleegge.

Udenfor lufthavnens omrédde er de to Jelling-lesninger sammenlignet med Farre-losningen.

I vort tekniske notat af 07.10.15 er anfort, at merudgifterne ved Jelling-lasningerne skyldes de store
ekstraordinaere anlaegsarbejder med gennemgravninger af tunneldalens skrenter og med
demningsopbygning i dalbunden samt med de store udgravninger i Ast skov. Merudgiften er
overslagsmassigt anslaet til 122 mio. kr. for den nordlige linieforing og merudgiften ved den
sydlige linieforing til 101 mio. kr. heraf 15 mio. kr. til stgjdempende foranstaltninger ved passage
af Ast by.

Til sammenligning er den ekstraordinare nettomerudgift til anleeg af den ca. 3,9 km laengere Farre-
linieforing beregnet til 18 mio. kr.. Altsd en skennet besparelse pa ca. 100 mio. kr. ved at velge
Farre-losningen fremfor anleeggelse af den nordlige Jelling-linieforing alene pa denne straekning.

Indenfor lufthavnens omrade er merudgifterne ved anleg banelinien for de 2 Jelling-losninger og
for Gadbjerg-linieforingen sammenlignet med udgifterne til anlaeg af Farre-lasningen.

Vi henviser til vort tekniske notat af 15.10.15 om jernbanens forhold pa lufthavnsomradet:

Jelling- og Gadbjerg-linieforingen vil fra gst imod vest skare langtidsparkeringsarealet midt over,
og det betyder, at der skal slgjfes ca. 120 stk. nuverende parkeringspladser og at tilkerselsveje hertil
skal omlegges. Banelinien skal inde pé lufthavnsomradet fores op pé en ca. 220 meter lang
demning indfattet af spunsvagge, havet over parkeringsarealet, hvorpa toget skal kore for at na
frem til stationsbygningen klods op ad terminalbygningen og est for denne.

For at bilerne kan komme fra den ene halvdel af langtidsparkeringspladsen til den anden del skal
der etableres en 22 meter lang nedkerselsrampe, indfattet i spunsvagge, for at personbiler kan
komme pa tveers under jernbanedemningen 1 en tunnel.

Desuden skal der etableres et sikkerhedshegn og flere bomanlag foran terminalbygningen, hvor de
géende rejsende fra biler og busser vil kunne passere banelinien.

Banenlinen skal efter passage foran terminalbygningen imod vest fores ned i en &ben banegrav,
indfattet af spunsvaegge foran Hotel Zleep. Her bliver det nedvendigt at etablere passagergangbroer
over banegraven og at omlegge de interne fordelingsveje og hotellets parkeringsareal pa
lufthavnsomrédet.

Ved Farre-lgsningen fores linieforingen i tunnel ind under omfartsvejen og ind under den lokale
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parkeringsvej, hvorefter der skal slojfes ca. 20 parkeringspladser inde pa den ca. 140 meter lange
strekning frem til stationsbygningen, som regnes placeret vest for parkeringshuset.

Samme linieforing genanvendes ved udkersel enten for at komme videre til Legoland station, for at
komme imod nordvest imod Herning/Holstebro eller for at komme 1 mod est imod Vejle/Odense.

Det anslds overslagsmassigt at merprisen til de beskrevne ekstraordinere anlegsarbejder for
gennemforelse af Jelling- og Gadbjerg-lgsningerne inde pa lufthavnens omrade vil andrage mindst
40-50 mio. kr. for en banelinie i terreen. Hertil skal laegges et storre milliontab, som det
kapitaliserede indtaegtstab fra netto ca. 100 parkeringspladser, eller den tilsvarende anlegsudgift til
nyanleg af erstatnings-P-pladser pa indkebt tilleegsjord.

Samlet anslés merudgiften til indferingen est-vest i forhold til indferingen fra nord for Farre-
losningen at belobe sig til en merpris pad mindst S0 mio. kr.

Samlet besparelse for Farre-losningen anslés derfor til at udgere mindst 150 mio. kr. i forhold
til anleeg af de to Jelling-lesninger for en banelinie i terraen.

Dette er dog ”smapenge” pa lufthavnens omréde, 1 forhold til de forventede merudgifter for at
kunne opnd en optimal lgsning med en nedgravet jernbanelinien igennem hele lufthavnsomrédet,
dvs. bade under langtidsparkerings-pladsen samt forbi terminalbygningen og forbi hotellet.

Dette vil vaere den eneste rigtige losning pa lufthavnsomradet for bl.a. at undga de store
trafikkonflikter for de gdende passagerer og for bilisterne, og det er fuldt forstdeligt et kraftigt onske
fra lufthavnens side. Se vort notat af 19.11.15 vedrerende udgiften til nedgravning af togbanen.

Der foreligger prisoplysninger for en nedgravet lgsning fra Lufthavnens side pd ca. 100 mio. kr. og
fra Banedanmark er givet et overslag pd 500 mio. kr. for gennemforelse af dette anlaegsarbejde.
Uden at vaere detailprojekteret kan man overslagsmassigt derfor ansla, at ved at veelge en nedgravet
Farre-losning vil der i forhold til en nedgravet Jelling- eller Gadbjerg-linieforing kunne spares i
storrelsesordenen: 200-300 mio. kr.

Den nedgravede tunnellgsning underseges pt. af BD. Efter diverse meningsudvekslinger imellem
Lufthavnens ledelse og Banedanmark i efteraret 2015 besluttede Banedanmark sig for i november
maned at inddrage den nedgravede losning i deres VVM-redegorelse for banelinien.

Se ogsé vort tekniske notat af 25.11.15 pkt. 1.

Det fremgér af BD’s korrespondance, at merudgiften pa 200-300 mio. kr. for en nedgravet lasning
ikke kan daeekkes af det oprindelige budget for Billund-banen over Jelling pa ca. 730 mio. kr., men
at belobet skal findes ved en ekstrabevilling.

2. Det nzestbilligste forslag at anlaegge er Gadbjerg-linieforingen, som vi anslar at ville kunne
anlegges ca. 100 mio billigere end Jelling-losningerne ud fra ovenstaende.

3. Den sydlige Jelling-liniefering er den nzestdyreste.

Det anslés, at dette forslag vil kunne anlaegges ca. 21 mio. kr. billigere end nr. 4, den nordlige
Jelling-linieforing.

4. Den nordlige Jelling-linieforing er den dyreste.

Vi tager som udgangspunkt dette forslag til den anleegssum pa ca. 730 mio. kr., som banelinien vil
koste, og som er budgetteret og oplyst af BD til Togfonden.
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Det er klart, at de ovenstiende prisoplysninger i vid udstraekning er baseret pa skon, da vi
ikke i detaljer kender projektforholdene.

Derfor ensker vi snarest oplysningerne om anlaegsudgifterne for de to Jelling-lesninger samt
okonomien ved nedgravning af jernbanen pa lufthavnens omriade offentliggjort.

Dette vigtige punkt, anleegsekonomien, er desvarre stadig uoplyst. I de offentliggjorte analyser og
forundersogelser fra Banedanmarks side er ekonomiafsnittet udeladt totalt, selv for de to Jelling-
linieferinger, hvor VVM-redegorelserne blev afsluttet sidste ar.

Derfor ber offentligheden snarest have folgende besvaret efter spergsmal stillet til (BD):

e Hvad er overslagene pa de samlede anlegsbudgetter for de to Jelling-losninger ?
Heri er inkluderet en jernbanelinie i terren henover lufthavnens areal.

e Hvad er de ekstraordinare omkostninger til jordarbejder og vejomlagninger pd
delstreekningerne mellem mélepunkterne, station 7.800 og station 14.600 eller pa en
strekning pa 9,8 km af den samlede jernbanestrakning pa ca. 17 km, bade for den nordlige
og den sydlige Jelling-linieforing?

Det er strekningerne ned igennem tunneldalen og igennem skovomraderne.

e Hvad er overslaget pd merudgiften til nedgravning af Jelling-linieferingerne i en tunnel

igennem hele lufthavnens omrade ?

Kommentarer til BD’s notat af 29.08.16 vedr. togdriftsomkostninger.
Vimener ikke, at det er korrekt, som BD oplyser i tabel 2 pd side 2, at Farre-linieforingen’s ekstra
rejsetid skulle kunne udlese behovet for at satte en ekstra togstamme 1 omleb.

Rejsetiderne til lufthavnen:

Rejsetiden over Gadbjerg-linieferingen er 33 sek kortere til lufthavnen.

Rejsetiden over Jelling-linieforingerne er 2min.3sek pa strekningen. Fratrekkes for Jelling-
losningernes det kortvarige stop pga togpassage, s bliver forskellen pd netto under 2 min.
Forskellen i rejsetid imellem lufthavnen og Legoland station er mellem Jelling-losningerne og
Farre-losningen ca. 20 sek.

Konklusion:

Farre-linieforingen giver imellem 33 sek og ca. 2min. leengere rejsetid til lufthavnen end over de
ovrige 3 linier, medens rejsetiden er yderligere ca. 20sek. lengere fra lufthavnen og til Legolands
station. Det mener vi ikke kan begrunde behovet for et ekstra togset.

De samlede rejsetider er 1 afsnit 7 beregnet til;

Odense — Billund lufthavn: 1t 14 min for linieferingen over Jelling.

Holstebro-Billund lufthavn: 1t 12 min for linieferingen over Farre.

Kommentarer til BD’s notat af 29.08.16 vedr. baneanlaeggets anlaegsudgifter. Side 2:

BD anforer, at ”Farre- og Gadbjerg-lasningerne forventes umiddelbart at vere dyrere 1 anlaeg end
Jelling losningerne.” Vi savner i hoj grad dokumentation for denne pastand fra BD’s side, som er
givet uden fremlaeggelse af overslagspriser pa de to forslag.

Det er vores klare opfattelse, som tilkendegivet i nervarende afsnit, samt i den detaljerede
gennemgang i teknisk notat af 07.10.15 at Farre-lesningen er ca. 100 mio. kr. billigere at anlegge
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end Jelling-losningerne.

Vi opfordrer pé ny BD til at fremlegge alle skonomiske beregninger med detaljer i god tid inden
det naeste offentlige heringsmede atholdes.

Vi skal med henvisning til efterfolgende gennemgang af baneanlegget i lufthavnen i afsnit,
omrade 7, imodegd den fremstilling, at Farre-losningen ikke er den mest optimale for passagerne 1
lufthavnen.

Omréide 3. Linieforingen, der er den mest skinsomme overfor fauna og landskaber.

Her er placeringen af linieforingen vigtig, sa den 1 videst muligt omfang undgér vddomrader og
skovomrader af hensyn til dyre- og plantelivet. Samtidig skal den i sterst mulig omfang undga store
@ndringer af de bestdende landskabsformer ved udgravninger eller demningsopbygninger.

1. og 2. Farre og Gadbjerg-linieforingerne:

Begge forslag vurderes at veere pd samme skdnsomme niveau. Farre-lgsningen passerer Omme-a
dal pa en demning, medens Gadbjerg-lasningen fores igennem storre skovomrader nord for
lufthavnen med et rigt dyre og planteliv. Det er ikke bekendt, at de to linieferinger vil komme til at
gd igennem vadomrader eller krave store udgravninger i de bestdende landskabsformer.

3. og 4. De to Jelling-losninger:

Begge linieforinger rangerer som de dérligste, da de medferer voldsomme @ndringer af de
bestdende landskabsformer med dybe gennemskeringer af skreenterne og demningsopbygninger pa
tveers af tunneldalen samt store udgravninger og fjernelse af skovomrader nord for Ast.

Se vort tekniske notat af 07.10.15.

Med hensyn til faunaen kan det leeses 1 VVM-redegerelsen for de to linieforinger, at der ved den
sydlige losning pavirkes 17 beskyttede naturomrdder, som enge, seer og overdrev, og ved den
nordlige losning péavirkes i alt 16 beskyttede naturomréder. Desuden pavirkes 5 beskyttede
naturomrader som enge og vandleb ved den sydlige losning og 3 beskyttede naturtyper ved den
nordlige losning.

Om de visuelle forhold, landskab og arkitektur, fremgér det af det ’Ikke-teknisk resumé”, at den
nordlige losning ligger, ligesom den sydlige, i et kuperet landskab, med markante landskabsformer,
skovbevoksninger og abne landskabskig.

Den sydlige losning passerer landsbyerne Morup og Ast. Af szrlig lokaliteter kan Kobberbel Dal,
randmorznen syd for Marup (Merup ?) og landskabet syd for Ast fremhzves.

Den nordlige lgsning passerer landsbyerne Rostrup og forleber nord for Ast. Landskaber rummer
serlige lokaliteter i form af eksempelvis landskabet vest for Forsballe samt Ast skov, der begge
ligger 1 et markant randmoranelandskab.

Omraide 4. Linieforingen, der har storst betydning for udviklingen af landsdelens kollektive
trafik.

1. Farre-linieferingen.

Denne liniefering har sterst betydning for udviklingen af landsdelens kollektive trafik, idet
banelinien kan suppleres med en kort sporkurve, som drastisk vil reducere rejsetiden imod nordvest.
Endelig er Farre-linieforingen forberedt for en senere forbindelse imod sydvest til Grindsted /
Esbjerg, da placeringen af togbanen ved omfartsvejen, rute 30, for indkersel til Billund station vil
give den kortest mulige togforbindelse til det eksisterende jernbanespor pa Grindsted station.
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Vedr. forbindelse imod ost, imod Vejle og Odense:
Forbindelsen giver ifolge Omrade nr. 7, rejsetid, en 2 min. l&ngere rejsetid end over Jelling-
Billund, og forlenger togrejsen imellem Odense og Billund med 2,8% til 1t 15min.

Vedr. forbindelsen imod nordvest, imod Herning og Holstebro:

Etablering af sporkurven syd for Farre pa ca. 860 meter for direkte togdrift fra Holstebro over Farre
til Billund vil betyde en rejsetid fra Holstebro til Billund pd 1 1t 12 min. Det betyder, at Farre-
linieforingen giver en 8 min. kortere rejsetid end over Gadbjerg og ca. 15 min. kortere rejsetid end
over Jelling.

Til stette for denne linieforing har trafikrddgivningsfirmaet Atkins ved civilingenior Anders Kaas
for Region Midtjylland og kommunerne i samme region i dec.2012 udarbejdet en rapport: Region
Midtjylland, ”Banetrafik i Midtjylland- Forslag til regional strategi.” I rapportens afsnit 6, side 85-
92 har han skitseret en linieforing til Billund Lufthavn nordvest fra via Farre som 1 princippet folger
Farre-linieforingen med den omtalte sporkurve.

Vedr. forbindelse imod region Syddanmark, imod sydvest, imod Esbjerg:

Se teknisk notat af 25.11.15, pkt.6 med kortbilag 3 af samme dato:

Farre-linieforingens placering er en fordel, set i et regionalt fremtidsperspektiv.
Skinnestraekningen i Farre-lgsningen skal kun forlenges ca. 12 km fra Farre-linieforingen ved
omfartsvejen vest for Billund by til at banelinien kan tilsluttes det bestdende jernbanenet i
Grindsted. Det vil gore Billund til et storre jernbaneknudepunkt med togforbindelse ogsa til
Esbjerg, og det vil kunne give Legoland togrejsende gaester ogsé fra denne region.

Omrade 5. Linieforingen, der tager storst mulig hensyn til udviklingen af Billund by.

Vedr. Farre-linieforingen:

Teknisk notat af 25.11.15, pkt.5: Farre-linieferingens placering er en fordel for Billunds kommunes
infrastruktur. Den vil ikke hindre udvidelse af bygningsanlag eller rullebaner ved lufthavnen.
Notatets pkt.7: Farre (tidligere Gadbjerg) -linien er placeret i en trafikkorridor langs ringvejen vest
om Billund.

Kommunen har med placeringen af Ringvejen, rute nr. 30, taget hgjde for byudviklingen og den
bynere trafik, sa den ikke vil komme til at kollidere med den gennemgaende, regionale trafik.

Med samme intentioner er Farre-linieforingen (tidligere benavnt Gadbjerg-linieforingen)
professionelt placeret vest for ringvejen.

P& samme made opfylder Farre-linieforingen den overordnede trafikplanlegning nord for Billund,
hvor linieferingen ogsa er taenkt placeret i “trafikkorridoren.”

Vedr. De to Jelling-linieferinger og Gadbjerg-linieferingen:

Pkt. 5. 1 notat af 25.11.15: Jelling-linieferingens spor lgber parallelt med og ca. 200 meter vest for
Béstlundvej ned til Legoland. Det vil hemme Billund kommunes infrastrukturplaner med udvikling
imod vest, og vil som minimum krave nye sikrede overkersler af banelinien ved enske om
udbygning af dette omréde.

Nye servicebygningsanlag for lufthavnen, der i fremtiden kan taenkes placeret omkring Bastlundve;j
vest for det nuvarende lufthavnsomrade, vil blive begraenset og generet af det nedgravede
jernbanespor i Jelling-linien, der her krydser under Béstlundvej. Se kortbilag 3.

Forlegning af Béstlundvej ved evt. senere udvidelse lufthavnens start- og rullebaner imod vest vil
blive begraenset af den projekterede placering af Jelling-jernbanelinien.
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Omrade 6. Linieforingen og stationen med den mest optimale placering pa lufthavnens
omride.

Den optimale liniefering for jernbanen skal give de rejsende, bade med tog og med bil og bus, de
bedst teenkelige faerdselsforhold imellem station/parkeringsplads og terminalbygning. Der skal pa
streekningen vere faerrest mulige trafikkonflikter, der kan forsinke bilisternes og togpassagerernes
ankomst til lufthavnens afgangsterminal. Afgang fra lufthavnen fra ankomstterminalen skal ogsa
veare optimal, men den er ikke sé tidsmessigt stressende.

Som projekteret for Jelling- og Gadbjerg-linieferingerne vil en station, placeret klods op ad
terminalbygningen give de korteste gangafstande for togpassagerne til gunst for disse.

Denne placering vil til gengaeld ske pa bekostning af lengere rejsetid for de rejsende med bil og
med bus.

De trafikale gener pga. togets passage foran terminalbygningen vil give disse rejsende lengere
rejsetid.

Ved ankomst til forpladsen vil de bilrejsende 1 perioder opleve, at adgangen til ankomstterminalen
vil vaere sparret af en s@nket bom foran banelinien, fordi et tog skal passere.

Med al respekt for toghanens przeference, sa er dette arrangement aldrig set tidligere pa en
international lufthavn af betydning!

Hertil skal legges yderligere besver og tidsmaessigt tab for bilisterne ved parkering pé
langtidsparkeringspladsen. Ud over den saedvanlige tid, som bilisterne skal afsatte til at cirkulere
rundt pa P-omradet, indtil man finder en ledig P-plads, sé vil den fremtidige opdeling af
langtidsparkeringen 1 2 halvdele yderligere medfere, at der skal afsettes tid at kere imellem de to
halvdele af parkeringsomrade, som forbindes af en tunnel under jernbanedeemningen, som bilisterne
via en rampe skal passere.

Det er en meget tung lgsning, som vil blive til stor irritation for bilisterne, og mertidsforbruget vil
ved cost benefit beregning vise, at losningen ogsa ekonomisk vil belaste denne linieforing.
Fortsattelsen af linieforingen til Legoland vil medfore stej- og trafikgener for lufthavnshotellets
gester og afskare den interne fordelingsvej pd lufthavnsomradet permanent. Baneliniens placering
vil give gener og fa betydning for lufthavnens udbygning med terminaler og servicebygninger samt
for udbygning af lufthavnshotellet.

Den eneste rigtige og permanente losning er derfor en nedgravning af jernbanelinien pa hele
strekningen igennem lufthavnsomrédet fra ost til vest, dvs. bdde under langtidsparkeringspladsen,
foran terminalbygningen og foran hotellet. @konomien ved denne lgsning er overslagsmassigt
anfort 1 afsnit nr. 2.

Modsat vil Farre-lesningens indfering af banelinien pa lufthavnsomridet og stationens placering
ikke byde pa de samme besverligheder for de gaende rejsende foran hovedindgangene til
terminalbygningen eller byde bilisterne pa de samme trafikale gener og konflikter 1 forbindelse med
parkeringen.

Losningen vil stadig tilbyde de togrejsende de ypperste og korteste gdafstande til
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terminalbygningen, nemlig de samme gaafstande, som lufthavnen kan tilbyde de bilister, der vil
betale mest og som ensker at parkere nermest terminalbygningen, nemlig i parkeringshuset.

Til forbedring af gdafstandene og afkortning af gitiden kan der etableres rullende fortove imellem
station/parkeringshus og afgangs/ankomstterminalbygningerne enten via gangbroer eller via
tvaertunneler under forpladsen fra parkeringshuset/lufthavnsstationen og ind 1 lufthavnsterminalen.
Rullende trapper skal 1 begge ender af gangforbindelsen supplere og afkorte gitiden.

Denne losning kan vel og merke benyttes bade af togpassagerer og af bilister til parkeringshuset.

Bilisterne pé parkeringsarealerne bliver heller ikke generet af togbanen pé lufthavnsarealet.
Langtidsparkeringsarealet gér helt fri og pa korttidsparkeringen nord for parkeringshuset vil der
veare fri adgang til de to halvdele af parkeringsarealet ost og vest for togbanen, fordi
parkeringsvejen i terren leber hen over jernbanen, der ligger nede i en tunnel ved indferingen under
omfartsvejen.

Lufthavnen har ytret beteenkeligheder ved placeringen af gangforbindelsernes tilslutning i
terminalbygningen, da denne losning angivelig skulle forhindre lufthavnens udbygning. Dette bor
specificeres yderligere, da det umiddelbart virker uforstéeligt. P& den ene side vil der selvfolgelig
kunne etableres en ekstra tunnelforbindelse med opfering et andet sted i ankomst- eller
afgangsterminalen, og pa den anden side vil rullefortove kunne dekke behovet for den interne
passagertrafik i terminalerne.

Placeringen af togstationen i forhold til lufthavnens nuvarende storrelse og i1 en udbygget tilstand
vil heller ikke kunne belaste driften af lufthavnen eller genere passagernes ferdsel med rimelige
gaafstande.

Hyvis man sammenligner passagertal og gangafstande fra station til lufthavnens fingre i
Kastrup og i Billund fiar man felgende resultat:

I Kagbenhavns lufthavn havde man 1 2015 1 alt 25,6 mio. rejsende, der benyttede tog-stationen for
enden af terminalbygning 3 1 ensket udstrekning, selv om afstandene fra Kastrups underjordiske
jernbanestation til de yderste fingre er pa ca. 700 meter og til indenrigs-terminalbygning nr. 1 er pa
ca. 1100 meter. For at afkorte gatiden har man rullefortove i fingrene, og imellem terminalerne.
Imellem de sidste har man ogsé shuttle-busser.

I Billund var passagertallet 1 2015 pé 2.9 mio. passager og afstanden fra den nedgravede station ved
nordenden af P-huset og til de yderste terminaler vil blive pa ca. 350 meter 1 begge retninger. Selv
efter en fordobling af terminalbygningerne med en fordobling af afstandene til de yderste ”fingre”,
sé skulle passagertallene nasten 10-dobles, for man ville fa afstandsproblemer, som ikke loses 1
Kastrup i dag.

De forogede anlegsudgifter ved anleggelse af banelinien pa lufthavnsomradet er gennemgaet i
afsnit 2 bdde for banelinien i terreen og pd en demning og ved en komplet tunnellgsning.

Ved et valg imellem linieferingerne ma konklusionen vere, at bide trafikalt og under hensyn til den
samlede anlegsekonomi, ma Farre-liniefoeringen velges som den bedste lgsning.

Omréade 7. Linieforingen, der giver de korteste rejsetider for passagererne fra st fra og
nordvest fra.
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Efter kereplanerne er der registreret folgende rejsetider for tog fra est:
Odense-Vejle: 50 min.

Vejle — Jelling: 13 min.

Odense- Jelling: 1t 5 min. (2 min. togstop 1 Vejle).

Rejsetider fra nordvest:

Holstebro - Herning 30 min.

Herning-Jelling: 39 min.

Holstebro - Jelling: 1t 14 min. (5 min. togstop i Herning).
Herning- Vejle: 54 min. (2 min. togstop i Jelling).

Efter linieforingerne er der méilt felgende ca. leengder pa banestraekninger:

Jelling- nordlig linieforing: 17,0 km.

Jelling-sydlig linieforing: 17,6 km.

Gadbjerg-linieforing: 19.4 km.

For alle tre linieforinger gaeelder at banestraekningen igennem lufthavnens langtidsparkeringsomride
til stationen er pd ca. 500 meter og ca. 500 meter pa lufthavnens omréde for udkersel fra stationen
imod Legoland station.

Farre-linieforingen: 20.9 km.
Heraf er banestrekningen inde pé lufthavnens omréade fra tunnelen og til stationen ca. 100 meter og
den samme straekning skal passeres, nar toget skal videre imod Legoland station.

Beregning af netto rejsetider imellem Jelling og Lufthavnen for tog estfra.

For sammenligning af nettorejsetiderne imellem Jelling og Billund lufthavn ses der bort fra
accelerations- og decelerationstiderne for togene ved stationerne, da disse giver de samme
tillegstider for alle 4 losninger. Ved beregning af bruttorejsetiderne skal disse tider selvfolgelig
medregnes.

Ved sammenligning af nettorejsetiderne for gennemgaende tog fra Vejle til Billund regnes ikke med
stop 1 Jelling eller i Gadbjerg.

Ved beregning af bruttorejsetiderne skal ovenstaende tilleegstider naturligvis medregnes for lokaltog
med stop ved alle stationer. Ud fra nuvarende togstop pé straekningen er bruttostoppene pé i alt 2-3
min. for Jelling og Gadbjerg..

Der regnes med en toghastighed pd 120 km/t pé streekningerne undtagen pa lufthavnens omrade,
hvor der keores med max 60 km/t.

Rejsetider til lufthavnen fra ost, fra Odense til lufthavnen.
For rejsetiderne fra Jelling til Billund lufthavn er der beregnet folgende netto-rejsetider:
1. Jelling-nordlig liniefering til lufthavnen: Netto rejsetid: 8 min, 45 sek.
Rejsetiden er i alt 2 min. 3 sek. kortere end nr. 4.
Den korteste rejsetid fra Odense til Billund lufthavn er derfor pa 1t og knap 14 min.
2. Jelling-losningen. Sydlig liniefering: Netto rejsetid: 9 min, 3 sek.
Rejsetiden er i alt 1min. 27 sek. kortere end nr. 4.
3. Gadbjerg-linieforingen: Netto rejsetid fra Jelling til lufthavnen uden togstop 1 Gadbjerg bliver
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pa: 9 min. 57sek.
Rejsetiden er i alt 33 sek. ( ca. /2 min.) kortere end nr. 4.

4. Farre-linieforingen: Linieforingen er 3,9 km lengere end den nordlige Jelling-linieforing.
Netto rejsetiden er beregnet til: 10 min. 30 sek. eller 1 min. 45 sek. laengere end Jelling nord.
Togrejsen fra Odense til Billund Lufthavn for gennemgaende tog med togstop 1 Jelling, men uden
togstop 1 Gadbjerg, bliver séledes netto foreget med ca. 105 sek. eller ca. 2,4 %.

Kommentarer til BD’s notat af 29.08.16 vedr. Rejsetider fra ost:
Tabel 1, side 1: Jelling liniene >< Gadbjerg: 3 min. leengere rejsetid til lufthavnen.
Jelling liniene >< Farre: 4 min. lengere rejsetid til lufthavnen.

Vi har beregnet nettorejsetiderne for gennemgéende tog til:
Jelling liniene >< Gadbjerg: 1 min. 12 sek. lengere rejsetid til lufthavnen.
Jelling liniene >< Farre: 1 min. 45 sek. lengere rejsetid til lufthavnen.

Forskellen beror pd, at BD forudsetter, at alle tog over Gadbjerg skal gare et ophold pa stationen pa
ialt 2-3 min.! Der er ikke af BD skelnet imellem gennemgaende tog, der kun venter pa togpassagen
fra modsat retning, og pé lokaltog, der har lengere ophold pa Gadbjerg-station.

Det gennemgéende tog kan endog benytte togstraekningen med dobbeltsporet til krydsningen og
togpassagen imellem Jelling og afgreningen til enkeltsporet, ca. 4,2 km efter passage af Gadbjerg-
station, for enkeltsporet begynder. I alt drejer det sig om det halve af strekningen til lufthavnen,
eller ca. 10,5 km sporstrekning. P4 hele denne streekning af Farre-linieforingen kan togkrydsningen
ske for tog til og fra Billund uden at togene overhovedet skal stoppe for at foretage krydsningen.

I sa fald er der overhovedet ikke behov for et stop for det gennemgaende tog imellem Jelling og
Lufthavnen over Farre-linien, hvor det kun tager ca. 5 min. at kere ad den enkeltsporede strekning.
I modsatning hertil skal der for Jelling-liniefoeringerne, som pa de 17 km / 17,6 km udelukkende er
enkeltsporede, anlegges specielle strekninger med dobbeltspor til togkrydsninger, hvor togene skal
vente pa hinanden.

Men muligheden for, at der ved siden af hurtigtog ogsé kan kere lokaltog med stop pé alle stationer,
er klart en yderligere fordel for Farre-linien for beboerne i Gadbjerg, som nu kan blive serviceret
bedre med togforbindelser til bdde Vejle og Billund.

Denne mulighed giver de to Jelling-lasninger ikke med den samme tidsgevinst.

Med togforbindelse 4 gange 1 timen til Billund vil der ogsa blive behov for et krydsningspunkt, en
dobbeltsporstraekning midt pa den 17 km lange enkeltsporede Jelling-banelinie. Rejsetiden er
ansléet til ca. 8 min 45 sek. netto samt stationsophold pa 3-4 min. for kersel pd denne straekning.

Korer der tog hver 15 min. kan togene ikke nd frem og tilbage fra lufthavnen og Jelling station uden
krydsning pa linien. Endnu laengere rejsetid fas, nar rejsetiden imellem lufthavn og Legoland
medregnes. Venter togene alene pa endestationerne péa hinanden, bliver trafikafviklingen ikke
smidig. Der skal ogsé tages hensyn til, at togene fra Holstebro/Herning skal kunne kere pé
streekningen imellem Vejle og Jelling, og at disse tog skal kunne afvikles uden leengere ophold pa
Jelling Station.
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BD navner ikke sit notat overhovedet ikke dette forhold for Jelling-lgsningerne. Men der skal
indregnes et kortvarigt ophold i brutto-rejsetiden fra Jelling til lufthavnen, da der vil vare ventetid
pa dobbeltsporet under togpassagen.

Endelig er det det ikke nevnt af BD 1 notatet af 29.08.16, at der for alle fire linieferinger skal
medregnes dobbelt perronspor ved lufthavnsstationen.

Det er derfor ikke korrekt, som anfort pa side 2 gverst i notatet,” at losningen inkluderer en
standsning (med krydsning) 1 Gadbjerg. ”Det er ikke et krav, at alle tog over Gadbjerg-skal stoppe i
Gadbjerg”. BD har desuden undladt at oplyse, at Jelling-linieferingerne skal tilfores en
tilleegsrejsetid pa grund af det kortvarige stop under togkrydsninger pa den enkeltsporede
banestrakning.

Der er derfor vores konklusion, at tabellen i BD’s notat af 29.08.16 pa side 1 er mangelfuld og
ikke fyldestgorende!

Rejsetider til lufthavnen fra nordvest fra Holstebro og fra Herning.

Farre-linieforingen med kurvestykket syd for Farre.

Rejsetiden pt. fra Holstebro til Jelling er pa 1t 14min.

Det forudsettes ved beregning af rejsetiderne, at der er etableret ca. 860 meter banekurvestykke
med tilslutning til Farre-linieforingen syd for byen. Straekningen fra Farre til Billund lufthavn vil
herefter blive pa 11,2 km, medens streekningen imellem Farre station og Jelling station pt. er pa ca.
12,5 km.

Rejsetiden fra Holstebro direkte til Billund lufthavn vil herefter blive pé ca. 1t og 12 min.

Denne linieforing er anbefalet af trafikanalysefirmaet Atkins, som rddgiver for region Midtjylland, i
deres rapport fra 2012 1 afsnittet om togforbindelsen fra Holstebro/Herning til lufthavnen.
Etableringen af den direkte baneforbindelse fra Holstebro til Billund lufthavn forudsatter
selvfolgelig et kundegrundlag, der kan give en rentabel drift ved at kere tog pa denne streekning.

Tidsfaktoren vil ikke alene vare afgerende ved valget imellem bil og tog, men ogsa den samlede
rejseudgift, som kan opgeres som en sammenligning imellem togbilletprisen kontra
kerselsudgifterne + parkeringsafgiften til f.eks. en uges langtidsparkering.

Der kommer ikke en yderligere tilleegstid ved Farre-lasningen ved stop pa lufthavnens station, fordi
togfereren skal skifte plads fra forersedet 1 den ene af toget til den anden ende. Det kan nds pa de
min.3-4 min, som toget holder pé stationen, og som minimum alligevel skal paregnes som stoptid,
medens passagernes af- og pastigning pagar med fuld rejsebagage.

Gadbjerg-linieferingen.

Rejsetiden fra Holstebro til Farre er pa 1t 6min.

Banestraekningen fra Farre over Gadbjerg til Billund lufthavn er pd i alt ca. 17.9 km. Med et stop og
en omstigningstid mellem togene pa Gadbjerg station pa ca. 3 min vil denne del af rejsetiden blive
paialt: Keretid: ca. 10min og stop ca. 3min. Opbremsning og acc. Ca. 1 min. | alt 14min.

Samlet bliver rejsetiden fra Holstebro til Billund lufthavn derfor pa ca. 1t og 20 min. eller ca.

8 min. leengere end den direkte forbindelse fra Farre til lufthavnen.

Denne rejsetid kan afkortes, hvis der planlegges en sporkurve vest for Gadbjerg, som tillader tog
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nordfra, fra Herning, at kunne kere direkte til Billund.

Jelling-linieferingerne.

Rejsetiden fra Holstebro til Jelling er pa 1t og 14 min. Omstigningstiden mellem togene pa Jelling
station regnes til ca. 4 min med opbremsning og acc., og rejsetid fra Jelling-Billund pa ca. 9 min.
Samlet bliver rejsetiden fra Holstebro til Billund lufthavn pa ca. 1t og 27 min. eller ca. 15 min.
leengere end den direkte forbindelse fra Farre til lufthavnen.

Omrade 8. Linieforingen, der kommer ngermest en 2-sporet nerbane imellem Vejle og Give.

Farre-linieforingen er den lgsning, der kommer nermest muligheden for at opna en 2-sporet
kollektiv neertrafik-toglinie fra Give til Vejle. Det vil gavne lokalsamfundenes positive udvikling i
den geografisk meget store Vejle kommune som supplement til busdriften.

Denne liniefering vil desuden optimere og smidiggere togdriften bade til Billund og til Herning,
fordi den leengere strekning med dobbeltspor vil mindske behovet for stopning under togkrydsning.
Ved valg af Farre-linieforingen vil der kun mangle dobbeltspor fra udfletningen til Farre og pa
streekningen imellem Farre og Give stationer.

Gadbjerg-linien har 2,6 km farre dobbeltspor end Farre-linieforingen.
De to Jelling-lesninger har 10,5 km faerre dobbeltspor end Farre-linieforingen.

Omréide 9. Linieforingen, der kraever den mindste inddragelse af nye landbrugsarealer.

Omfang af ekspropriation af landbrugsarealer for anlag af jernbanen.

1. Farrelosningen har for det forste 10,5 km skinner ved siden af bestaende spor, hvilket er ca.
halvdelen af hele togstraekningen til lufthavnen pa 20,9 km, hvor arealekspropriationen kun skennes
at vaere 60-65% af arealbehovet i forhold til strekningen med enkeltsporet. For det andet har Farre-
linieforingen 1 forhold til Jelling-losningerne ca. 5 km kortere banestrakning, der enten er nedgravet
eller ligger pa demning, hvad der kraever mindre arealekspropriationer. Og for det tredie ejer
Banedanmark allerede store arealer langs den bestdende jernbanelinie til Herning, sa mindre
nyerhvervelse er nadvendig. Samlet skonnes det nye arealbehov til denne linie at udgere ca. 40 ha,
eller ca. 65% af behovet ved Jelling-lasninger pa 60-67 ha.

For naturen er det meget vigtigt, at Farre-linieferingen overhovedet ikke kraver fjernelse af
fredskov.

2. Gadbjerg-linien, der har i alt 11,5 km enkeltspor. Her vil der vaere 7,9 km spor langs bestdende
sporstrekning, hvor den er ca. 10,5 km ved Farre-lasningen. Derfor kraever denne linieforing, at der
eksproprieres et storre areal end ved Farre-linieforingen.

For bade nr 1 og nr 2 foreligger der endnu ikke VVM-redegorelser, som nejagtigt kan oplyse
ekspropriationsomfanget.

3.0g 4. er Jelling-lgsningerne, der skal leegges som henholdsvis 17,0 og 17,6 km enkeltspor i nyt
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terreen pa det meste af streekningen efter togets udkersel fra Jelling og syd om Mglvang.

I fagnotatet Arealforhold fra BD er folgende anfort: “’De to Jelling-losninger kreever permanent
ekspropriation af henholdsvis 67,16 / 60,94 ha privat og offentligt ejet areal”.

I forhold til naturbeskyttelsen af vore nuvaerende fredskovsarealer gaelder:

Den sydlige/nordlige Jelling-linieforing vil kraeve, at der permanent skal fjernes henholdsvis 5,05 /
17,57 ha fredskov.

Omrade 10. Linieforingen, der giver de korteste rejsetider imellem Lufthavn og Legoland.

1.-3. Gadbjerg- og Jelling-linieforingerne. Strakningen er pd ca. 4,5 km. Togstrekningen fores
igennem lufthavnen og bymessig bebyggelse og langs bygader, sd gennemsnitshastigheden anslas
til hgjest 60 km/h. Keretiden vil uden accelerations- og decelerationstid andrage 4 min. 30 sek.
For at fa bruttorejsetiden for begge losninger skal der til nettorejsetiden tillegges accelerations- og
decelerationstid.

4. Farre-linieferingen. Strekningen er pa 7,0 km eller 2,5 km laengere. BD har 1 sit notat af
29.08.16 side 2 gverst anfort, at forskellen pd togstraekningerne kun er pd 1,8 km?

Hele togstreekningen frem til stationen fores i1 det dbne land og kan derfor gennemkeres med en
gennemsnitshastighed pa 90 km/h. Nettorejsetiden vil uden accelerations- og decelerationstid derfor
andrage 4min 40sek. Medregnes forskellen i toghastigheder pd de to lesninger, skal der tillegges
yderligere 10 sek. til acceleration og deceleration, si keretiden vil andrage 4min 50sek.

Forskellen i rejsetid imellem de to linieferinger vil derfor andrage ca. 20 sek.

Kommentar til BD’ s notat af 29.08.16:

Det er ikke korrekt, som anfort i gverst pa side 2, at Farre-losningen “nedvendigger en
tidskraeevende togvending ved Billund Lufthavn.” Der kommer ikke en yderligere tillegstid ved
stop pa lufthavnens station, fordi togfereren skal skifte plads fra ferersedet 1 den ene af toget til den
anden ende. Det kan togfereren na pa de min.3-4 min, som toget holder pé stationen, og som
minimum alligevel skal paregnes som stoptid, medens passagernes af- og pastigning pagar.

Det er ikke korrekt, at der kun kommer “en holdetid pd 1 min.” ved Billund lufthavnsstation. Som
ved de gvrige betydende stationer pé strekningerne, bade i Holstebro, Herning og Vejle er
holdetiden pd min. 3-4 min for af- og pastigning.

P4 vegne af Initiativgruppen Ast-Merup-Gadbjerg

Jorgen Braad
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